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Beschreibung 



Stand der Technik 

5 

Die Erfindung geht aus von einer Notmfcinrichtung 
fur cm Fahrzeug, insbesondere rin Kraftfahrzeug, nach 
der Gattuag des Hauptanspruchs (DE-OS 30 43 441). Es 
sind schon Notmfeinrichtungen bekannt die beiiptels- 
weise als Notrufsaulen an Autobahnen oder vie! befah- io 
renen BundesstraBen stationar aufgesteHt sind. Bei ei- 
nem VerkehrsunfaH oder etner Autopanne mufi der 
Fahrer bis zur nachaten Notrufs&uie unter Umstanden 
eine weite Strecke zurficklegen, urn Hilfe herbeizuruf en. 
Dadurch geht vie] unn6tige Zeit verioren, die gerade bei t5 
einem Verkehrsunfafl mit verletzten Personen sehr 
kostbarist 

Weiternin ist ein Mobiltelefon bekannt, das in einem 
Kraftfahrzeug betreibbar ist. Das Mobiltelefon ist fiber 
Funk vast etner Empfangsstation verbunden, fiber die 20 
unter anderem in einem Notfall Hilfe herbeigenifen 
werden kann. Das Mobiltelefon ist vom Fahrer oder 
einem Mhfahrer manuell zu betatigen. 

Die Erf aiming zeigt dafi beispielsweise bei einem 
Unf all eine wenig geubte Person das Mobiltelefon in der 2s 
Auf regung nicbt bedienen kann, sei es audi nur, dafi ihr 
nicht die entsprechende Notrufnumraer einfilk, oder 
daft die Person nur unvoflstandig Angaben tnachen 
kann. 

Bis zum Herbeirufen der notwendigen HiHe kann ge- » 
gebenenf alls viel Zeit vergehen. Insbesondere kann bei 
einem schweren Unf all nut Verletzten und bewufitlosen 
Personen ein schneller Notruf kaum abgegeben werden, 
Lebensrettende erste Hilfemaflnahmen verzogern sich 
dadurch. 35 

Weiternin ist bekannt, dafi von einem in einem Kraft- 
fahrzeug befmdltchen Notfunkgerf t ein manuell ausge- 
loster Notruf aussendbar ist Dieser Notruf wird von 
stationaren Empfangsstationen empfangen. Durch Pei- 
lungen mit stationaren Peiigerlten mufi der Standort 40 
des Notruf ers ermittelt werden, urn flun helfen zu kon- 
nen. Das erfordert sehr yiele fiber das Land verteilte 
Pellgerate. 

In der DE-OS 3043441 wird eine Einrichtung zur 
drahtlosen Energiefibertragung mittels eines Lufttrans- 45 
formators vorgeschlagen, mit der beispielsweise die 
Batterien etner Seenotboje aufladbar sind. Die Seenot- 
boje ist in einer Halterung aufbewahrt, die an einer 
geeigneten Stelle ernes Schiffes angebracht ist Die See- 
notboje enthftlt neben den wiederaufladbaren Batterien so 
einen Sender und Datenspeicher. Ober den Lufttrans- 
formator werden auch die Posftionsdaten des Schiffes in 
den Datenspeicber der Seenotboje regebnlfiig flbertra- 
gen und gespeichert Beim Eintauchen in das Wasser 
schaltct sich die Seenotboje selbstandig ein und strahlt 55 
fiber einen Satelliten eine entsprechende Seenotbot- 
schaftab, 

A us der Zeitschrift Elektronik Journal 1 1/S6 "Sichere 
Fahrt vom Start zum ZieP (Sehe 8 ff) ist eine Einrich- 
tung bekannt mit der Daten fiber den Verkehrsflufi, die 60 
Zietfindung und Zielffihrung mittels einer drahtlosen 
Obertragung von Fahrzeugdaten erfafit werden kon- 
nen. Daten werden mittels eines Funksenders Qbertra- 
gen. der praktisch von jedem empfangen und abgehdrt 
werden kann. Eine gezielte Adressierung der NotruMn- as 
formation an eine vorbestimmte Empfangsstation ist 
nicht vorgesehea 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Not- 



ruf einrichtung ffir ein Kraftfahrzeug zu schaff en, bei der 
in Abhangigkeit von einem Oebersignal mittels eines 
Mobiltelefons ein ausgewfthher Notruf an eine vorge- 
gebene Ruf nummer aussendbar ist 

Diese Aufgabe wird gem&fi der Erfindung durch die 
kennzeichnenden Merkmak des Hauptanspruchs ge- 
I6st 

Vortetle der Erf inching 

Die erfindungsgemafie Notrufeinrichtung mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat 
demgegenflber den Vorteil. dafi ein Notruf automatisch 
ausgelost wird. 

Besonders vorteilhaft ist dafi der Notruf die Posi- 
tionsdaten des Kraftfahrzeuges enthaUt die durch das 
Ortungssystem kontinuieriich ermittelt werden. Auf- 
wendige und besonders im Stadtgebiet fehlerbchaftete 
Peilungen entfallen. 

Durch die in den Unteransprtichen aufgeffihrten 
Mafinahmen sind vorteilhafte Weherbildungen und 
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen 
Notrufeinrichtung moglich. 

Vorteilhaft ist dafi die Notrufeinrichtung eine Puff er- 
batterie aufweist die bei AusfaO der in einem Kraftfahr- 
zeug vorhandenen Versorgungsspannung die einwand- 
freie Funktion der Notrufeinrichtung sicherstellt Dieses 
ist besonders auch dann vorteilhaft wenn beispielsweise 
das Kraftfahrzeug entwendet wird und die eingebaute 
Alarmaniage einen Notruf ausidst 

Auch ist vorteilhaft wenn das einen Notruf auslosen- 
de Signal eines Signalgebers fiber Infrarotsende-/Emp- 
fangseinrichtungen flbertragen wird, weH dadurch die 
Installation von weiteren Signalgebem sehr vereinf acht 
wird. 

Besonders vorteilhaft ist, dafi der Notruf auch fahr- 
zeugspeziflsche Daten, vorzugsweise das Kennzeichen, 
den Fahrzeugtyp oder die Gefahrenklasse bei Massen- 
guttransportern oder die Rufnummer des Kraftfahrzeu- 
ges enthllt So konnen der Unfallmeldestation bereits 
wichtige Detailinf ormationen mitgeteilt werden* a us de- 
nen Notsituation erkennbar wird In diesem Zusam- 
menhang konnen auch Daten bezfiglich der Fahrzeugin- 
sassen, deren Sitzposition und des Unfallhergangs wie 
beispielsweise der Ausbruch eines Feuers fibcrmitteft 
werden. Bei der Unfallmeldestation sind dann in vorteil- 
hafter Weise bereits die ersten zielfuhrenden Mafinah- 
men zur Rettung von Verletzten einleitbar. Die Fahr- 
zeuginsassen werden durch Kontakte am Sitz oder am 
Anschnallgurt in vortellhafter Weise ermittelt 

Weiternin ist vorteilhaft dafi der Notruf mehrfach 
abgesetzt wird, urn Obertragungsf ehler zu vermeiden. 

Auch ist voneilhaft dafi zusatziich eine manuell be- 
dienbare Notruf taste vorsebbar ist so dafi auch ein an- 
derer Verkehrsteilnehmer, der einen Unf all beobachtet 
einen Notruf ausldsen und Hilfe herbeirufen kana Um 
einen Fehlalarm zu vermeiden, ist es vorteOhaft wenn 
die Notruftaste eine gewisse Dauer zu betatigen ist 
Dadurch wird vermieden, dafi durch versehentHches Be- 
tatigen der Notruftaste bereits ein Notruf ausgelost 
wird und aufwendige Rettungsmafinahmen der Unfall- 
meklestelle eingeleitet werden. Ein weiterer vorteilhaf- 
ter Schutz gegen eine Fehlausldsung des Alarmsignals 
wird durch eine Schutzkiappe fiber der Notruftaste er- 
reicht 

Besonders vorteilhaft ist auch, dafi die in einem Not- 
fall anzurufenden Nummern frei emgebbar sind und be- 
reits abgespeichert sind, bevor em Notruf erfolgt Da- 
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durch wird die automatische Ausldsung ernes Notrufs 
veremfacht Die Reihenfolge der zu infonnierenden 
Personen und SteUen ist damit festgelegt 

Besonders vorteilhaft ist auch, dafi der Notruf in der 
Empfangsstation beispielsweise auf einem Monitor im 5 
Klartext ausgegeben wird. Dadurcb kann auf einfache 
Weise gleich ein Protokoll ttber die Ursache des Notru- 
fes mit den notwendigen Einzelheiten erstellt werdeiu 
ohne daB H6rf ehler oder Verstindigungsprobleme auf- 
treten und zu unerwtinschten Verzogerungen fuhren, 10 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB ein Mobiltele- 
fon als Notfunkgerllt Verwendung findet Da fur das 
Mobiltclefon bereits Sende- und Erapfangsnetze zur 
Verf ugung stehen, ist die Notruf einrichtung besonders 
wirtschaftlich hers tell bar. 15 

Weiterhin ist vorteilhaft wenn beim Diebstahi eines 
Kraftfahrzeuges durch eine Alarmanlage ein stiller 
Alarm ausgelost wird. Da im Notruf auch die momenu- 
ne Fahrzeugposition aufgrund eines eingebauten Or* 
tungs- und Navigationssystems mit flbertragen wird, 20 
kann an der Empfangsstation der momentane Stand- 
punkt des Kraftfahrzeuges ennhteit werden. Da ein ver- 
meintJicher Dieb diese Alannauslosung nicht bemerkt 
fuhit er sich sicher. Er kann dadurch leichtcr verfolgt 
undschlieBlicbergriffenwerdea 25 

Eine vorteilhafte WeiterbUdung der Erftndung ist 
auch durch die Verwendung eines Neigungsseasors 
Oder das Blockieren der Zflndeinrichtung zu sehen, weiJ 
durch das Aufladen des Fabrzeuges ein Alarm ausgelost 
oder ein Wegfahren verhindert wird 30 

Bei einem Unfali ist zur Beweissicherung besonders 
vorteilhaft wenn das Notruf signal Infbrmationen uber 
die Fahrzeuggeschwindigkeit bzw. die Bremsverzoge- 
rung enthalt 

Aus der Beschreibung sind weitere vorteilhafte Wei- 35 
terbildungen und Verbesserungcn der erfindungsgemfi- 
Ben Notruf emrichtung ersichtlich. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung naber erlautert Es zeigt Fig. 1 ein Block- 40 
schaltbild eines Ausf uhrungsbeispiels, Fig. 2 die dazuge- 
horige Meldestation und Fig. 3 den Aufbau des Notruf- 
telegrammes. - 
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In Fig. 1 ist das BlockschaitbUd der in dem Kraftfahr- 
zeug mitgefflhrten Notrufeinricbtung 20 dargestellt Ei- 
ne Steuereinrichtung 3 weist einen Microcomputer auf, 
der mit dem Speicher 4 verbunden ist An die Steuerein- 50 
heit 3 sind Ober einen Datenbus 15 roehrere Signalgeber 
angeschlossen, die in dem Ausfuhrungsbeispiel als Or- 
tungs- und Navigationssysteni 6, FahrgastzahJer 7, Air- 
bag 8, Alarmanlage 9, Temperatur-/Gassensor 10 und 
Notruf taste 11 dargestellt sind. Die Steuereinrichtung 3 55 
weist Eingangsklemmen 22 auf, an die der Datenbus 15 
angeschlossen wird. Der Ausgang 21 der Steuereinrich- 
tung 3 ist verbunden mit dem Eingang eines Mobiltele- 
fons 1. Das Mobiltclefon 1 entspricht einem kauflich 
erhaitlichen Gerat an das einersetts eine HoWSprech- w 
garnitur 2 und andererseits eine Sende- und Empfangs- 
antenne 23 angeschlossen ist Weiterhin ist eine Puffer- 
batterie 5 vorgesehen, die mh der Steuereinrichtung 3 
und dem Mobiltelefon 1 verbunden ist Die Signalgeber 
6. 8 bis 11 sind dem Fachmann bekannt und mOsaen as 
nicht naher erlautert werden. Der FahrgastzahJer 7 
weist einen Zahler auf, der durch Sitzkontakte oder 
Gurtschlasser triggerbar ist wobei die Sitzposition in 



das Zahlergebnis eingeht Zum Beispiel bedeutet das 
Signal TT, das aus den Bmarpotenzen 2°+ 2 } abgeleitet 
ist daB ein Fahrer und ein Beifahrer im Fahrzeug sind. 

In Fig. 2 ist eine Funkleitstelle 40 als Blockschaltbild 
dargestellt, die mit ihrer Empfangsstation 30 die vom 
Mobiltelefon 1 abgestrahlten Daten empfangen kann. 
Der Empfang erfolgt fiber die Sende- und Empfangsan- 
tenne 34. Als Ausgabegerate weist die Empfangsstation 
30 weiterhin einen Monitor 33 zur Darstellung von gra- 
fischen oder alphanumerischen Zetchen sowie einen 
Lautsprecher 31 auf. 

Im folgenden wird die Funkuon dieser Notruf einrich- 
tung beschriebea 

Die Steuereinrichtung 3 sowie raindestens ein Teii der 
Signalgeber 6 bis 11 sind sttndig in Funktionsbereit- 
schaft Iiegt ein MeJdefaH vor, dann gibt einer der Si- 
gnalgeber 8 bis 1 1 ein Signal an die Steuereinheit 3. Die 
Signaie der Signalgeber sind unterschiedlich codiert so 
daB die Steuereinheit 3 erkennen kann, welcher Signal- 
geber das Meldesignal ausgelost hat Die Codierung des 
Signales erfolgt entweder durch Kennzeichnung mit ei- 
ner Adresse oder durch unterscmedhche Pulsformen. 
Aufgrund dieser unterschiedlichen Mddedaten gene- 
rkrt die Steuereinrichtung 3 einen auf die Notsituatioo 
abgestimmten Notruf, den sie Ober das Mobiltelefon 1 
sendet Zur Biidung des Notrufes entnimml die Steuer- 
einheit 3 aus dem angeschlossenen Speicher 4 vorberci- 
tete Datensatze, damit spater die Funkleitstelle 40 den 
Notruf im Klartext ausgeben kann. Urn auf der Funk- * 
leitstelle 40 die notwendigen SofortmaBnahmen optimal 
einleiten zu konnen, enthak der Notruf alle wichtigen 
Daten bezflglich der NotfaDsituation. Diese Daten wer- 
den in Form eines Notruftelegramms gesendet und cnt- 
halten gem&B Fig. 3 die Merkmale Notrufursache 41, 
Kfz-Kermzeichen/Halter 42, Fahrzeugart 43, Typ/Farbe 
44, Position des Fahrzeuges 45, Gefahrenklasse 46, An- 
zahl Fahrgaste 47, Sitzposhionen 48 der Fahrgaste, Ge- 
sebwindigkeits- und Verz6gerungsraessung 49, Ge- 
schwindigkeitsQberschreitung 40, Fahren gegen eine 
vorgeschriebene Fahrtrichtung (•Geisterfah^er ,, ) 51 so- 
wie sonstige Hinweise wie Handausloeung des Notrufs 
52. Selbstverstandlich kann der Notruf auch weitere ln- 
formationen enthalten, beispiefcweise ob das Fahrzeug 
noch in Bewegung ist oder ob es stent Dieses ist dann 
wichtig, wenn ein Fahrzeug gestohlen wird und die 
Alarmanlage einen Notruf ausgelost hat 

Auch sind als Signalgeber Funktionskontrollgeber 
des Fahrzeuges vorgesehen, so daB bei einer Motorpan- 
ne oder einer Reifenpanne ein entsprechender Notruf 
gesendet wird. Weiterhin wird bei einem UnfaD die 
Bremsverzogerung und die Aufschlagsgeschwindigkeit 
auf ein Hindernis gemeklet, wobei vorher die Fahrtge- 
sebwindigkeit crmittelt und zur Bremsdauer in Bezie- 
hung gesetzt wurde. 

Der Notruf enthalt auch Daten fiber die Fahrzeugbe- 
wegung. Insbeaondere wird bei Verwendung eines plan- 
gestfitzen Ortungs- und Navigationssystems das Befah- 
ren einer gesperrten StraBe. das Fahren gegen die vor- 
geschriebene Fahrtrichtung und die Obertretung von 
Geschwwdigkeitsbegrenzungen flbertragen. 

Eine Begrenzung auf die in dem Ausfuhrungsbeispiel 
angegebenen Signalgeber ist nicht gegeben. Sie werden 
im Bedarfsfall ausgetauscht oder erganzt Insbesondere 
bei einer kabeUosen Signalfibertragung zwischen dem 
Signalgeber und der Steuereinrichtung 3» wie sie bei- 
spielsweise durch eine Infrarot-Sende- und Empfangs- 
einrichtung gegeben ist, sind die Signalgeber auf einfa- 
che Weise erganzbar und an die Erfordernisse anpafl- 
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bar. Wurdc eme Alarmanlage 9 eingebaut dann wird bci 
e inem Embruch odcr bci Diebstahi dcs Kraf tfahrzeuges 
ein Notruf ausgelost dcr in dcr Funklettstelle 40 auf 
dem Monitor angezeigt wind und bei Bedarf Qber einen 
Sprachsynthesizer im Klartext ausgegebeo werden 5 
kann. In diesem Fall ist es zweckmABig, neben dca Fahr- 
zeugkcnndaten wk dem Kennzeichcn, dem Fahrzeug- 
typ und der Fahrzeugfarbe auch die feufende Position 
zu Obertragea Ist das Ortungs- und Navigauomgerflt 
mit einem Neigungsseosor ausgerGstet daim fuhrt auch 10 
das Abschleppen dieses Fakrzeugcs odcr Aufladen auf 
cm Transport! ahrzcug zu einem Auslosen des Notruf es. 

Unabhingig von den automatisch arbcitenden Signal* 
gebern kann Qber eine Handtaate cm Notruf ausgeldst 
werden. Zum Schutz gegen cincn Fehlaiarm sind hier 15 
besondere Maflnahmen erfordcriich. Eine MaBnahmc 
beinhaltet die Abdeckung des Notruf schalters. Eine an- 
dcre Maflnahme ist darin zu sehen, dafi der Notruf von 
dem Mobihdef on 1 erst dann abgestrahit wird, wenn die 
Notruf taste mindestens eine gewisse Zert Jang gedrOckt 20 
wurdc Dadurch ist sichergestcUt, daB kein kurzfristiges 
und versehentiicbes Bertthren der Notruf taste zu einem 
Alarm ftthrt Durch die angescfalossene Puffcrbatteric 5 
ist gewihrleistct, daB die Notrufemrichtung auch ohne 
die Fahrzeugbatterie funktionaffthjg bleibt, wenn m ei- 25 
ncm Unfallfali die Fahrzeugbatterie abgetrennt wurde 
odcr funkuonsunf ahig ist 

Der Speicher 4 kann neben den Datensltzen fur den 
Notruf auch unterschiedliche Tdefonnummeni odcr 
Rufnummern enthaken. Je nachdem, welches Gcbcm- 30 
gnal angesprochen hat, kann eine untcrschiedliche Ruf- 
nummer angew&hlt werden. Bei einem Verkehrsunfall 
kann beispielsweise auf diese Weise das Unfallknnken- 
baus angerufen werden, wihrend bei einem Autodieb- 
stahl vornehmheh der EigentOmer bzw. die Polizei be- 15 
nachrichtigt wird. Bei entsprechender Anbringung der 
Notruf einrichtung im Kraftfahrzeug ist ein mutwuliges 
Zcmoren der Notruf einrichtung sowie ein Abschahen 
der Notruf einrichtung venneidbar. 

Unabhingig von der Notrufemrichtung kann das Mo- 40 
biltelefon 1 wie ein Qbliches Funktelefon verwendet 
werden, 

Patentanspruche 

45 

1. Notrufemrichtung fur ein Fahrzeug, insbesonde- 
re fur ein Kraftfahrzeug mit einem Notfunkgerit, 
einem das Notfunkgcrtt auslosenden Signalgeber 
und einem im Fahrzeug angeordneten Ortungs- 
und/oder Navigationsgerlt, dessen Ortungsdaten 50 
zum Notfunkgerit flbertragbar und bcim Anspre- 
chen des Signalgebers aussendbar sind, dadurch 
gekennzeichnet daB das Notfunkgerit ein Mobil- 
telefon (1) ist, in dem eine oder mehrere Notruf- 
nummern gespeichert sind, und daB in Abhlngig- 55 
keit von dem ausgelosten Signalgeber (6 bis 1 1) ein 
Notruf mit den Ortungsdaten an eine dem Signal- 
geber (6 bis 11) zugeordnete Notruf hummer aus- 
sendbar ist 

2. Notrufemrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- « 
kennzekhnet daB die Notrufeinrichumg (20) eine 
Puffcrbatteric (3) aufweist 

3. Notruf einrichtung nach einem der vorhergcheo- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Datenflbertragung zwischen den Signalgeberehv «s 
richtungen (8 bis 11) und dcr Steucrcinrichtung (3) 
Qber erne Infrarot-Sende-/Empfangsejnrichtung er- 
folgt 



4. Notrufeinrichumg nach einem der vorhergehen- 
den AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Notruf fahrzeugspezifische Daten, vorzugsweise 
das Kennzeichcn, den Fahrzeugtyp, die Gefahren- 
gutklasse und/oder die Rufnuznmer sowie situa- 
tionsspeziftsche Datea vorzugsweise eine Unfall- 
meldung, eine Feucrwarnmeldung und/oder die 
AnzahJ der Fahrzeuginsassen enthtlt 

5. Notruf einrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Personenzlhler (7) vorseh- 
bar ist der durch SchlieBen eines Anschnaligurtes 
triggerbar ist 

6. Notrufemrichtung nach einem der Anspruche 4 
oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Personen- 
zihler (7) durch einen Sitzkontakt triggerbar ist 

7. Notrufemrichtung nach einem der Anspruche 4 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Notruf eine 
Information von den mit Fahrzeuginsassen besetz* 
ten Sitzplfttze enth&it 

8. Notrufemrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB der 
Notruf mehrf acfa wiederholbar ist 

9. Notrufemrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB zur 
Auslosung eines manuellen Notrufes cine Notruf- 
taste (1 1) fQr eine bestimmte Mindestzeh zu betfiri- 
gen ist 

10. Notrufemrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet daB die Notruf taste (It) mit einer 
Schutzkiappe abdeckbar ist. 

11. Notrufemrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
eine angewahlte Empfangsstation (30) den empfan- 
genen Notruf der Notrufemrichtung (20) auf einem 
Monitor (33) und/oder einem Drucker ausgibt 

12. Notrufemrichtung nach einem der vorherge- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB 
der Notruf akustisch ausgebbar ist 

13. Notruf einrichtung nach einem der vorhergc- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet dafi 
der Notruf durch eine Alarmanlage (9) auslosbar 
ist _ 

14. Notnif einrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet daB der Notruf ein stiller Alarm 
ist 

15. Notrufemrichtung nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet daB der Notruf durch ei- 
nen Neigungssensor auslosbar ist 

16. Notruf einrichtung nach einem der Anspruche 
13 bis 15, dadurch gekennzeichnet dafi beim An- 
sprechen der Alarmanlage (9) Motor- und/oder 
Fahrzeugfunktionen, vorzugsweise die ZQndung, 
blockierbar sind. 

17. Notrufemrichtung nach einem der vorherge- 
benden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB 
der Notruf Iitformationen zur Bcweissicherung 
vorzugsweise die Fahrtgeschwindigkeit und/oder 
die Bremsverzogerung enthllt 
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